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e El Transporte publico

urbano y metropolitano
de Espana

El transporte publico urbano y metropolitano es un sistema
complejo y dinamico que articula los nucleos urbanos y las areas
metropolitanas de las grandes ciudades y facilita el movimiento
de personas. La complejidad del sistema esta determinada por la
estructura del nucleo urbano y el area metropolitana circundante.
Como sistema dinamico se adapta de forma continua al
crecimiento de las ciudades y a las necesidades de movilidad de
las personas. La infraestructura del sistema son los diversos

modos de transporte: autobuses, metro, trenes,
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tranvias, etc., que interactian entre ellos y disponen
de nodos de conexion y estaciones de transferencia.
La eficiencia del transporte publico metropolitano
depende de muchos factores, entre los que destaca
la estructura territorial y demografica del area
metropolitana. Como indica el Observatorio de la
Movilidad Metropolitana (OMM), que analiza 23
areas metropolitanas espafnolas, cuya superficie
total es de unos 62.200 km2 (12,3% de la superficie
nacional) y cuentan con una poblacion de mas de 25
millones de habitantes (mas del 54% de la poblacion

= Las distancias medias de viaje para los distintos modos en
2019 son: 5,5 km para los autobuses urbanos, 6,9 km para el
metro, 17,7 km para los buses metropolitanos, 19,1 km para
Cercanias Renfe y 18,7 km para via estrecha y FFCC autonémicos.
= La longitud de las lineas de autobus en las 23 areas metropolitanas
asciende a 165.830 km, mientras que la longitud de las redes
ferroviarias es de 3.587 km.

= Continuia la mejora en la tecnologia del motor y en el tipo de
combustible en los autobuses urbanos: en el afo 2019, el
combustible méas usado es el GNC (38%), mientras un 37% de la
flota utiliza diésel; sigue mejorando el autobus hibrido, con un
11,3%; un 8,6% utiliza biodiesel y se incrementa ligeramente la de
los autobuses eléctricos (3,4%).

= Durante el ano 2019 se han invertido 756 millones de euros en
las 17 areas mas importantes. En cuanto a los modos de transporte,
el 72% se ha invertido en los modos ferroviarios.

= Los ingresos tarifarios en el conjunto de las areas fueron de
2.285 millones de euros, con unos costes de explotacion que
ascendieron a 3.117 millones de euros, lo que hace una ratio de
cobertura media del 59%.

v/ Metodologia Abierta

Se compara: Base de datos oficiales:

v Espana con otros paises v Internacional

v de libre acceso

v Evolucion periodica

v Referenciada

La evaluacion cualitativa se refiere exclusivamente a Espafa y
se fundamenta en las respuestas obtenidas de un cuestionario
enviado a un grupo seleccionado de expertos del sector. Las
respuestas obtenidas se han procesado de forma andnima y
confidencial. Para facilitar la valoracion, se ha agrupado el analisis
en ocho grupos de caracteristicas comunes para todos los
sectores, denominados “Criterios™

i total de Espafia). En el afio 2019, las principales cifras
= que resumen la movilidad metropolitana son las
il siguientes:
=
oo = En 2019 se realizaron 3.848 millones de viajes en
transporte publico: 1.876 millones de viajes en autobus
y 1.972 millones en modos ferroviarios.
= La demanda anual en 2019 para estas areas es de
27570 millones de viajeros-km, de los que el 36%
son en autobus y el 63% en modos ferroviarios.
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Los indicadores del Transporte

publico Urbano y Metropolitano
y la evaluacion por los Expertos

La metodologia disefiada por Asociacion Caminos contiene
una evaluacion objetiva, que analiza indicadores cuantitativos
referenciados a los paises de nuestro entorno econémico y
social, asi como una evaluacion cualitativa, basada en las
opiniones de un grupo seleccionado de expertos. La evaluacion
cuantitativa se desarrolla a través de un estudio comparativo con
otros paises (Espafa, Alemania, Francia, Reino Unido, ltalia; EE.
UU., México, Brasil y PerU; Egipto, Israel y Arabia Saudi; Japon
China e India), considerando los indicadores més representativos
del sector y obtenidos de bases de datos de acceso publico
disponibles en importantes organismos multilaterales (EUROSTAT,
OCDE, Banco Mundial, ONU, World Economic Forum, International
Transport Forum, UITP, etc.).
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e Evaluacion del Transporte publico urbano

y metropolitano (6,8)

Indicadores: Bien

Expertos: Suficiente Alto

= Analisis comparativo del Transporte publico urbano y metropolitano en un contexto internacional
Espana 7 B

Alemania 71 B Los mejores paises valorados teniendo en cuenta los indicadores establecidos son los paises europeos
iancialy 78 B (exceptuando ltalia): Francia (7,8), Reino Unido (7,5) y, a continuacién, Alemania y Espana (7). Peor valorados
ﬁel'_m Unido ;i SBF resultan China (6,5), Japon (6,4) y EE. UU. (6,0); Italia (5,4) solo alcanza la calificacion de suficiente.
alla X

EE. UU. 60 [ SFA ~ ) e ) S )

Brasil = = Espana obtiene buena calificacion en Capacidad (7,9) y Resiliencia (7,3), excelente en Prestaciones (10,0) y muy
Colombia 5:4 SF buena en Seguridad (8,4). En Financiacidn obtiene la calificacion de suficiente (5,0).

Canada 57 SF

Egipto 29 ' MINS

Sudafrica 3,9 INS

Japon 6,4 SFA

China 65 | SFA

India 3,0 INS

CoreadelSur 5,6 SE

Australia 55 SF

CRITERIOS CALIFICACION AICCP CRITERIOS CALIFICACION AICCP

CAPACIDAD 7.9 B CAPACIDAD 6,6 SFA
PRESTACIONES 10,0 EX PRESTACIONES 71 B
FINANCIACION 50 SF FINANCIACION 4,9 INS
ADAPTACION AL FUTURO Y SOSTENIBILIDAD 5,8 SF ADAPTACION AL FUTURO Y SOSTENIBILIDAD 6,2 SFA
OPERACION Y MANTENIMIENTO 59 SF OPERACION Y MANTENIMIENTO 6,1 SFA
SEGURIDAD 84 MB SEGURIDAD 77 B
RESILIENCIA 7.3 B RESILIENCIA 6,5 SFA
INGENIERIA E INNOVACION 6,2 SFA INGENIERIA E INNOVACION 6,4 SFA
Evaluacion por Indicad Objeti 71 B Evaluacion por los Expertos 6,4 SFA

Indicadores Considerados: 51 Respuestas Recibidas: 27

Conclusiones destacadas del estudio

El transporte publico urbano y metropolitano en Ia_ actuallqad CRITERIOS CALIFICACION AICCP
da respuesta a la demanda existente, en gran medida cautiva,

pero no esta concebido ni disefiado como una opcion CAPACIDAD 7.3 B
eficaz para atraer demanda de otros modos de transporte. PRESTACIONES 86 MB
Las opiniones mas destacadas de los expertos son: FINANCIACION 5.0 SF
. . . ADAPTACION AL FUTURO Y SOSTENIBILIDAD 6,0 SFA
= Falta coordinar las competencias y las politicas de transporte
entre las distintas AAPP. La oferta es muy desigual de unas ~ OPERACION Y MANTENIMIENTO 6.0 SFA
ciudades a otras. SEGURIDAD 81 M B
= En las grandes areas metropolitanas se detecta escasez de
. RESILIENCIA 6,9 SFA
infraestructuras de plataformas reservadas para el transporte
publico. INGENIERIA E INNOVACION 6.3 SFA
= Las ciudades deben mejorar la explotacion del transporte Evaluacién Global 6,8 SFA

publico a través de la implantacion de diversas medidas, como
dar prioridad semaforica al transporte publico, aplicar politicas de aparcamiento del vehiculo privado mas estricta, etc.

= Es necesario desarrollar estudios de movilidad redactados por equipos técnicos multidisciplinares altamente cualificados, sin
implicaciones politicas.

= Se requieren mejoras sustanciales en la informacion en tiempo real y desarrollar zonas de bajas emisiones que limite el uso
indiscriminado del vehiculo privado.

Con relacion a las principales necesidades de la infraestructura de transporte publico que son necesarias en los préximos 10
anos, los expertos seialan las siguientes:

= Mejorar la intermodalidad e integrar los nuevos modos de transporte (como por ejemplo el carsharing, carpooling) con las redes de
transporte publico.
Para que las Zonas de Bajas Emisiones sean una realidad compatible con el desarrollo econdmico y social de las ciudades, deben
coordinarse mejor las infraestructuras para favorecer la movilidad sostenible y los planes de urbanismo.

= Promover las estaciones intermodalesy los carriles reservados.

= Renovary descarbonizar la flota de autobuses urbanos e interurbanos; implantar sistemas prioritarios de Buses (tipo BRT), favorecer los
combustibles alternativos a los de combustion interna (eléctricos, hidrogeno verde, hidro-generas), implantar carriles segregados de
prioridad al transporte publico dentro de las ciudades y en la entrada por las principales carreteras, construir intercambiadores modales,
considerar la movilidad como un servicio, integrar de forma completa todos los modos de transporte en los sistemas tarifarios, conseguir
una accesibilidad universal en todas las estaciones.

= Algunos expertos estiman que las necesidades de inversion en el transporte publico urbano y metropolitano deben compatibilizar el
gasto con los ingresos de las arcas publicas, la estimacion de la inversion se puede situar entre 90 y 110 € por habitante y afo.



e Capacidad

¢Cumplen la dotacion y la capacidad del sector de obra publica con las demandas actuales?

Evaluacion por indicadores

Uso del transporte publico. Viajes diarios / Poblacion
Uso del transporte publico. Viajes diarios / Superficie
Capacidad (Buses+Vagones) / Viajes diarios
Capacidad (Buses+Vagones) / Poblacion

Capacidad (Buses+Vagones) / Superficie

Evaluacion y comentarios de los expertos

11. ¢Como valora la cobertura del territorio y la infraestructura del sector del
transporte publico urbano en Espana en ciudades de poblacion superiora 7,6 B
50.000 habitantes?

1.2. ;Como valora la cobertura del territorio y la infraestructura del sector
del transporte publico urbano en ciudades de poblacion superior a 54 SF
50.000 habitantes?

1.3. ¢Como valora la capacidad del sector del transporte piblico urbanoen 74 B
Espana para absorber la demanda actual?

14. ;Como valora la capacidad del sector del transporte publico urbano en

Esparia para absorber a la previsible demanda futura en los proximos 10 6,5 SFA
afnos?
Evaluacion de la idad por los expertos 6,6 SFA

= El transporte publico urbano actualmente da respuesta a la
demanda existente, en gran medida cautiva, pero no esta
concebido ni disefiado como una opcion eficaz para atraer
demanda de otros modos de transporte.

Indicadores:
Expertos:
Para la evaluacion de la Capacidad
Esparia 79 B se han utilizado cinco indicadores. Los
Alemania 7.8 BB dos primeros analizan el uso del
Francia 73 B GO —
e Uls A = transporte publico; los siguientes
talia 57 SF evaluanla capamdaq dg los autobus.gs
EE. UU. 41 | INS y los vagones ferroviarios con relacion
Brasil 62 | SFA a los viajes diarios, la poblacion y la
Colombia 74 B superficie. El indicador “viajes diarios/
:a_“?:da 2‘; N:';II\?S poblacién” presenta una media de
gipto " .. .
v 55 WNEE 0,46, C,Or? un maximo de. 0,83 (Bras:H)
T 59 [ sfYunminimo de 0,18 (Egipto). Esparia
China 76 B esta alineada con otros paises europeos
India 35 | INS (0,6), muy similar a Italia (0,59), inferior

CoreadelSur 68 [ SFA g Alemania y Reino Unido (0,67) y
gustals 48 [HINS™ g perior a Francia (0,47). El indicador
“viajes diarios/superficie (km2)” tiene un valor medio de 2,98.
Espafia, junto con Reino Unido, tiene el valor mas alto de la UE
(4,47). Los siguientes indicadores se refieren a la oferta existente
de transporte y su capacidad relativa para satisfacer esta
demanda. Los indicadores seleccionados estan relacionados
con la capacidad media de los servicios de transporte publico
respecto a los viajes, poblacién y superficie.

= Falta coordinar las competencias y las politicas de transporte entre las distintas Administraciones Publicas. La oferta es muy
desigual de unas ciudades a otras. Hay escasez de infraestructuras de plataformas reservadas para el transporte publico.

e Prestaciones

¢Es adecuada la prestacion y las condiciones fisicas actuales del sector de obra publica para cumplir las expectativas

actuales de los usuarios?

Evaluacion por indicadores

Velocidad media de viaje (km/h)

Viajes en transporte publico / Viajes en usos motorizados

% de la poblacién que tiene acceso conveniente al Trans. Publico (SDG 11.2.1)

Longitud de red (km) / Area ciudad (km2)

Accesibilidad absoluta en transp. Pdlic. dentro del area metropolitana en 15 minutos
Accesibilidad absoluta en bicicleta dentro del a&rea metropolitana en 15 minutos. OCDE
Accesibilidad absoluta caminando dentro del area metropolitana en 15 minutos. OCDE
indice de trafico (Numbeo)

indice de tiempo (Numbeo)

indice de insatisfaccion (Numbeo)

indice de ineficiencia (Numbeo)

Evaluacion y comentarios de los expertos

2.1.¢Como valora las prestaciones que aporta el sector del transporte

publico urbano en Esparna a los usuarios? nr B
2.2. 4Como valora el equipamiento y los servicios prestados en el sector 76 B
del transporte publico urbano en Esparia a los usuarios? :
2.3.¢,Como valora la gestion de las frecuencias en los servicios de 6.8 SFA
transporte publico urbano? ’

24. Coémo valora la informacion a los usuarios del transporte publico? 64 SFA
Eval ion de las pr i por los expertos 71 B

= Las ciudades deben mejorar la explotacion del transporte
publico, como dar prioridad semaférica, aplicar politicas de
aparcamiento del vehiculo privado mas estricta, etc.

= Los expertos recomiendan desarrollar estudios de movilidad

Indicadores:
Expertos:

La velocidad media del viaje en los
Espafa 10,0 | EX transportes urbanos en los paises
AemEnt 75 B analizados es de 20 km/h, oscila
;::z'anido 2:: SiXA entre un minimo de 8 km/h en
talia 67 [ sFa Colombia y Egipto y un méximo de
EE. UU. 63 | SFA 33 km/h en Alemania. Espana presenta
Brasil 54 | SF una ratio muy buena (25,9 km/h). Los
C°'°mtfia 37 [ INS datos reflejan la totalidad del viaje
g;';ga ;’: M?Ns (desde el domicilio hasta el puesto
Sudéfrica 3”7 S de trabajo o la actividad escolar),
Japén 69 | sFA incluyendo los recorridos caminando,
China 56 SF los tiempos de espera al transporte
India 36 | INS publico y el recorrido en el transporte.
CoreadelSur 7.8 B El indicador “Viajes en transporte
Australia 59 SF

publico/viajes en uso motorizado”

muestra el porcentaje de los desplazamientos que se producen
en transporte publico con relacion a los que se producen en
transporte privado. El indicador “longitud de la red/area de la
ciudad” muestra la densidad que tiene la red de transporte
publico. Los indicadores de accesibilidad en el transporte
publico, por bicicleta y caminando muestran la facilidad de los
ciudadanos para acceder a diferentes lugares en la ciudad. Este
indicador tiene un valor medio de 0,45; es decir, la mitad de los
viajes en uso motorizado se realiza en transporte publico.
Destacan Japon y Corea del Sur con valores muy altos (0,81y 0,9,
respectivamente); Espana se sitla en la media (0,515).

urbana, redactados por equipos técnicos multidisciplinares, que no den prioridad exclusivamente a los criterios politicos.
= Se debe mejorar la informacion en tiempo real y desarrollar zonas de bajas emisiones que limite el uso indiscriminado del coche.



Indicadores: Suficiente

o FinanCiaCién (5,0) Expertos: Insuficiente

¢Qué inversion se destina a la financiacion del sector de obra publica?, ;Qué cantidad se aplica a la creacion de la infraestructura?
¢Y ala operacion y mantenimiento?

= Evaluacidn por indicadores Una de las peculiaridades de este sector
Red de autobuses. Ingresos / Costes E=pala 50 KNSE es que la gestién del servicio varia
Red ferroviaria. Ingresos / Costes Alemania 5,6 SF .
o e — 100 BUEX notablemente entre las ciudades. En
Coste (red buses + red FFCC) / PIB per cépita rancia j L . .
Reino Unido 5,9 SF algunos municipios las administraciones
Italia 50 [ SF publicas son las encargadas de
EE. UU. 3,9 INS - .
Eval . tarios de | t Soch o7 NSEA operar los servicios, mientras que
= Evaluacion y comentarios de los expertos b A A
y P Crllsimisin 40 | INS en otros la operacion se desarrolla
3.1. ,coémo considera suficiente la inversion actual en el sector del Canada 52 SE através de empresas concesionarias
transporte publico en Espaia? 54 SF Egint : ) )

. o 9iplo. privadas. La forma de gestion afecta
3.2.;,Como valora la robustez de las actuales fuentes de financiacion en el 46 INS Sudafrica L : ) L,
sector del transporte publico en Espana? 2 Japon 100 EX S|gn|f|cat|vamente a su financiacion.
3.3.4Como considera que se esta gestionando la inversion en el 49 INS China 10,0 EX Los ingresos se obtienen de fuentes
sectorderanspotic publico BEspanay ’ Il 31 [INS diversas, entre las que se encuentran:

Coreadel Sur 6,1 SFA

3.4. ;Cémo considera la actual participacion de la inversion privada en el i i idi

sector del transporte publico en Espana? 50 i Australia 3,9 INS talrlf.as de |OS' usuarios, subsidios
publicos que reciben algunas empresas

Evaluacion de la financiacién por los expertos 49 INS concesionarias y otras fuentes, como los ingresos por publicidad.

= Lainversion en el ambito del transporte publico ha decrecido
en los ultimos afnos, pero se espera que en los proximos
anos se amplie la financiacién, a través de las convocatorias y las ayudas del Plan de Recuperacion, Transformacion y
Resiliencia de la UE.

= La creacion de un marco razonable de participacion privada basada en una competencia leal en calidad y no solo en precio,
mejorara la financiacion y las prestaciones del trasporte publico.

e Adaptacion al futuro y sostenibilidad (6,0) Exporios: Suficionts Alto

¢Estan preparadas la capacidad y las prestaciones del sector de la obra publica para atender las expectativas y demandas
futuras? ¢Se consideran adecuados los recursos y la inversion para cubrir las necesidades futuras del sector? Cémo se
estan aplicando las acciones que proporcionan sostenibilidad medioambiental? ;Se aplican medidas activas para cumplir
los objetivos establecidos para descarbonizar la obra publica y el transporte?

= Evaluacion por indicadores

Transporte publico masivo / Transporte publico total Elincremento de la poblacién urbana
Incremento de la poblacién urbana Espafia 58 ' SF indica la necesidad de adaptacion a
o - Alemania 8,9 MB .
Indice de emisiones de CO2.WB Francia = B la demanda futura que tienen las
Indice de polucion. WB ReinoUnido 69 | SFA areas metropolitanas. Espafna, con
Consumo energia por pasajero transportado (MJ / (Pasajero*km)). WB ltalia 69 | SFA un 111% tiene la tasa mas elevada de
NP° Bicicletas + patinetes /10.000 Habitantes EE. UU. 5,6 SF los paises europeos analizados. El
Emisiones de CO2 (t per capita). WB Brasil 57 SF .. . ) )
- - Golombia 55 | SF indice de emisiones de CO2 informa
Exposicion media de la poblacion a contaminantes (microgramos/m3 PM2.5). UN - 2 o
Urban Indicators Canada 59 | SF sobre la sostenibilidad de los
Egipt 41 | IN : Tl i
Desarrollo de Tecnologias de mitigacién del cambio climatico relacionado con e S sistemas de transporte publico, igual
eliransportel(OCBE) Sudafrica 39 B ue el indice de polucion, el
9% de la poblacion de areas urban to a niveles altos de ruido. EUROSTAT CLe 82 (mB ¢ P '
o de la poblacion ae areas urbanas expuesto a niveles altos de ruido. China 56 SF consumo de energia por Dasajel’o
i ! ! isi
India 38 [ INS transportado, las emisiones de CO2
Coreadel Sur 71 B . Y
L. . - : t/habitante; la exposicion de la
= Evaluacion y comentarios de los expertos Australia 56 | SF ( )y o

poblacion a contaminantes. El
41. ;Considera que los planes de expansion de la red ferroviaria tienen en 59 SF numero de bicicletas y patinetes por 10.000 habitantes en Espaﬁa

cuenta la adaptacion a las demandas de los usuarios?
4.2. ;Como valora la estrategia de oferta de servicios privados de (10117) es muy reducido con relacion a los paises europeos.

transporte por ferrocarril? 56 SF
4.3. ;,Como considera la adaptacion de la red ferroviaria a los efectos
del cambio climatico? 6.8 SFA
44. ;Como valora las acciones que se estan tomando para reducir el 6s EEN = En la actualidad, la planificacion de la movilidad ya integra
CopstmeldeicD2bnl-lediciovianay ’ muchas de las mejores practicas para la reduccién de
45. LCémg vg%rg las alcciotne,s Iqui:1 sete,s?tén tomando para reducir el 61 EER emisiones, residuos, asi como en las inversiones en
consumo de en el material rodante? s . ] , s q
material movil. Existen programas especificos (por ejemplo,
R Comaalelallos o asiedanlaclolicalalfiEe=iohl 66 SFA del PRTR) que favorece los sistemas eléctricos y limpios:
ferroviaria a las nuevas tecnologias y a la informacion a los usuarios? 2 i bi | i tual de | d R bl
Si bien la gestion actual de la red es mejorable.
4.7. ¢ Considera adecuadas las medidas que se adoptan para reducir el i idi ibili e
impacto ambiental y el tratamiento de los residuos? 58 SF - IEaS :ee(;:e::i';toel:t(:dlr:; Isaesaoscti:‘:b I!algsgy;i?]oTavserf\IS:V(;i
47. (Considera adecuadas las medidas que se adoptan para reducir el 62 SFA . q Bt a d L q ; d <EhET <
impacto ambiental y el tratamiento de los residuos? ’ Inversiones planiticadas. Las ciudades aeberian disponer
de planes estratégicos de transporte y movilidad sostenible,
Evaluacion de la ad: ion al futuroy ibilidad por los expertos 6,2 SFA

revisables cada cuatro anos.



HpP4 H H Indicadores: Suficiente
e Operaciéon y mantenimiento (6,0) Exporios: Sufioienta Alte
¢ Se esta operando y manteniendo la obra publica de acuerdo con sus necesidades? ¢Se esta invirtiendo lo necesario para
asegurar una conservacion y mantenimiento adecuada?

= Evaluacion por indicadores

Gastosloperativosiiabitantes El porcentaje del PIB destinado a
- Espana 5,9 SF q
CesiosopetativosiiRIE R D s> s oS gastos operativos representa un
Gastos operativos / Superficie Smania g B R q
Francia 44 | INS indicador que puede orientar sobre
Reino Unido 77 B la adecuacion de la inversion a las
.. . ol 29 IMINS'  ooesidades de conservacion y
= Evaluacion y comentarios de los expertos EE. UU. 46 | INS -, . )
Brasil 46 | INS operacion. El valor medio de la ratio
51.¢Como valora la inversion en la operacion, conservacion y . «g, . »
mantenimiento de las redes de transporte publico urbano? 56 SF Colomt.)la 100 [ EX % Gastos operativos/ PIB real” es
o N . y Candda 29 [MINS'  001%, con un méaximo de 0,03% de
5.2. (Considera que los medios aplicados a la operacion, conservacion y Egipto . L.
mantenimiento de las redes de transporte publico son los adecuados para 59  SF Sudafri Colombia y un minimo de 0,001%,
atender las demandas de los usuarios? HCalica X ,
Japon 1,8 [MINS que corresponde a Alemania, Japon
5.3. ;Como valora el estado de operacion, conservacion y mantenimiento China 8.0 MB 5ot
de las redes de transporte publico urbano? 63 SFA Indlia 2‘5 WINS y Corea del sur. Espafia tiene un
g R ® .
5.4.¢;Como valora la atencion a la vialidad invernal, a la siniestralidad y a las Corea del Sur 1,7 M INS porcentaje del 0.01%. Para (IR Y
incidencias que se producen en el servicio en cuanto a la gestion del 66 SFA Australia acompanar a este indicador también

transporte publico?
se ha considerado la inversion por habitante y por superficie. El
valor medio resultante de la inversion por habitante es del 272,
aungue el maximo se situa en 651y el minimo en el 35. Espafa
En general, tanto las empresas publicas como privadas tiene 325.

gestionan bien la operacion y el mantenimiento de las

empresas. Aunque hay que mejorar ciertos aspectos

relacionados con la conservacion y mantenimiento, como la renovacion y modernizacion de las paradas de autobus.

Evaluacion de la operacion y mantenimiento por los expertos 6,1 SFA

H Indicadores: Muy Bien
® Segurldad (8,1) Expertos: Bien
¢Es seguro el sector de obra publica para los usuarios? ¢Se implantan medidas efectivas para asegurar unas prestacionesy
un funcionamiento seguro?

= Evaluacion por indicadores

Numero de victimas /100.000 habitantes Para evaluar la seguridad de las
Espafa 84 [ MB infraestructuras de transporte publico
Alemania 8,8 MB . a
- urbano, el indicador mas correcto
Francia 8,5 MB | o k L
= Evaluacién y comentarios de los expertos ReinoUnido 83 [ [MB  Sefla el indice de aoqdentes y victimas
) Iltalia 64 [ SFA  en transporte publico, pero resulta
6.1.,Cémo valora las medidas adoptadas en la actualidad para prevenir la EE. UU. 67 | SFA o
siniestralidad en los servicios de transporte publico urbano? 7w B — 2’2 VNS muy dificil de obtener, ya que estas
6.2. ;Como valora el nivel q,e siniestralidad que se produce en el sector del 81 MB Colombia 5,8 SF estadisticas no suelen recogerse y,
dElEeio e LR ' Canada 62 | SFA en muchos casos, no se dan a
6.3. ;Como valora el equipamiento de los servicios de transporte publico 76 B Egipto 31 INS conocery no estan disponibles para
urbano para prevenir o reducir los efectos de los accidentes? ’ Sudafrica 1,0 | MINS X i X
: : : . Japén 68 | sga €l usuario. En conjunto, los mejores
6.4. ;Considera que se estan tomando medidas para reducir en el futuro la 73 B apo U ,
siniestralidad en el sector del transporte ptiblico urbano? d China 5,3 SF paises valorados son los europeos
Evaluacion de dad por | . 77 B India 20 [MINS  (con la excepcion de ltalia). EE. UU.
valuacion de la seguridad por los expertos f CoreadelSur 1,0 | MINS . .
el o= = Japon y Australia presentan una

valoracion de suficiente alto, con
ligeras diferencias entre ellos. Los peores paises son Sudafrica,
Cora del Sur e India

= La seguridad debe considerarse siempre una prioridad; los
problemas derivan muchas veces de los conflictos con los
peatones, ciclistas, patinetes, etc., que dificultan la
conduccion de los transportes publicos considerablemente.

= Se aprecia por parte de los operadores falta de control
sobre los conductores, ya que existe una fuerte oposicion a pasar controles médicos de salud, psicolégicos y de sustancias
adictivas.

= Se deben tratar en serio los riesgos de seguridad que hay en la via publica y limitar el nUmero de puntos de conflicto entre los
peatones y otros modos de transporte.



¢ Resiliencia (6,9)

Cuando se producen amenazas e incidentes adversos, ¢cudl es la capacidad de la obra publica para prevenir, proteger y
minimizar las consecuencias para los usuarios, el entorno, la economia y la seguridad nacional? ¢Esta preparada la obra
publica para recuperar en un tiempo razonable su estado inicial cuando ha cesado la amenaza o el incidente adverso?

¢Existen alternativas para atender el servicio que presta?

= Evaluacion por indicadores
Longitud de red (km) / Area ciudad (km2)
% de la poblacion a menos de 1.000 m de una parada de transporte publico (OCDE)
% de la poblacion que viaja menos de 30 minutos en transporte publico (OCDE)
horas / afio perdidas en atascos (Tomtom)
Cobertura de transporte publico del nucleo urbano (ITF. Benchmarking Accessibility in Cities)
Cobertura de transporte publico del area metropolitana (ITF. Benchmarking Accessibility in Cities)
Cobertura de transporte publico del area periurbana (ITF. Benchmarking Accessibility in Cities)

Evaluacion y comentarios de los expertos

71. ¢{Cémo valora la capacidad de los servicios de transporte prIico urbano

para recuperar, en un tiempo razonable, el estado de servicio inicial cuandose  gg SFA
producen situaciones adversas? ’

7.2. ;Como valora las medidas adoptadas para prevenir la infraestructura 68 SFA
transporte publico urbano ante incidentes naturales o provocados? b

7.3.¢Como valora la capacidad del sector del transporte publico para protegery 65 SFA
minimizar los efectos sobre los usuarios y el entorno ante situaciones de riesgo? ”

74. ;Como valora las alternativas entre los distintos modos de transporte
publico urbano cuando por causas naturales o provocadas se producen 59 = SF
paradas en el servicio?

7.5. ¢Como valora los planes de contingencia que se aplican en el transporte
publico urbano para prevenir la infraestructura ante incidentes naturales o 63 SFA
provocados?

Evaluacion de la resiliencia por los expertos 6,5 SFA

Indicadores: Bien

Expertos: Suficiente Alto

En el indicador “Longitud de red
Espana 73 | B (km)/ Area de la ciudad (km2)” los
ﬁ:;"cai‘;‘ia ;: : paises mejores valorados son:
efts Uil 7’7 B Francia, Italia y Espana (con valores
Italia 46 | INS de 2,6; 1y 0,97, respectivamente).
EE. UU. 77 B Adicionalmente, se consideran los
Brasil 46 | INS siguientes indicadores: “% de la
Cllemiti 12 'MINS  poplacion que se encuentra a
:;ir;ga Z’g n?s menos de 1.000 m de una parada
Sudaica 5:4 SE de transporte publico; “% de
Japén 22 IMINS Poblacién que viaja menos de 30
China 35 | INS minutos en transporte publico” y
India 13 [MINS “horas anuales perdidas en atascos”.

CoreadelSur 53 [ SF La mejor valoracion global de este
At 45 [INS™ itimo indicador la obtienen los
paises europeos (con la excepcion de ltalia), asi como Canada
(9,9), Japon (9,9) y EE. UU. (9,5); Egipto, Corea del Sury Australia
obtienen Unicamente un suficiente. Los peores paises son
India, Japon y Colombia.

= Las medidas para atender a las contingencias son
Insuficientes.

= Hay que elaborar planes y protocolos de contingencia
que sean conocidos y asumidos por los conductores y

por el resto de personal de la empresa. Esto requiere concienciar a los conductores y, particularmente, potenciar la formacion.

¢ |ngenieria e Innovacién (6,3)

Indicadores: Suficiente Alto
Expertos: Suficiente Alto

¢Se consideran adecuados los recursos destinados a la ingenieria en el disefio, construccién, conservacion, gestién y operacion del
sector de obra publica? ¢Es adecuada la inversion en innovacion? {Qué nuevas técnicas, materiales, tecnologias y métodos operativos se
estan implantando para mejorar la obra publica? ¢Se esta avanzando en la digitalizacion, monitorizacion y sensorizacion durante el ciclo
completo de las obras publicas? ¢Es adecuada la informacion a los usuarios?

= Evaluacion por indicadores
Longitud de red (km) / Area ciudad (km2)
% de la poblacion a menos de 1.000 m de una parada de transporte publico (OCDE)
% de la poblacion que viaja menos de 30 minutos en transporte ptiblico (OCDE)
horas / aio perdidas en atascos (Tomtom)
Cobertura de transporte publico del nucleo urbano (ITF. Benchmarking Accessibility in Cities)
Cobertura de transporte publico del area metropolitana (ITF. Benchmarking Accessibility in Cities)
Cobertura de transporte publico del area periurbana (ITF. Benchmarking Accessibility in Cities)

= Evaluacion y comentarios de los expertos

81. ¢Considera que la inversion en la ingenieria de disefio, construcciony

i “bli Y 58 SF
operacion del transporte publico urbano es adecuada?
8.2.¢Como valora los conocimientos y la actitud técnica de los ingenieros 74 B
actuales? ’
8.3. ¢Considera adecuados y ajustados a las nuevas tecnologias los 55 SF
conocimientos impartidos en las universidades a los ingenieros? ’
8.4. ,Como valora la utilizacion de nuevas técnicas y materiales las redes 6.8 SFA
de transporte? ’
8.5. ;Como valora las medidas adoptadas en la licitacion publica para 56 SF
favorecer la innovacion en el sector del transporte publico urbano? ’
8.6. ,Como valora la investigacion, desarrollo e innovacion que se esta 6.3 SFA
desarrollando en Espaiia con relacion al transporte publico urbano? ?
87. ¢(Coémo valora la tecnologia actual que se esta aplicando? 71 B
8.9. ;Como considera el avance en la digitalizacion y monitorizacion 66 SFA

del comportamiento de los elementos de la red ferroviaria?

Evaluacion de la i ieriaei ion por los expertos 6,4 SFA

Elindicador “Disponibilidad de datos
Espana 62 [ SFA en Google Maps (GTFS Estatico +
Alemania 75 B I »

e — = GTF§ Dinamico) prese'nt'a una
ReinoUnido 80 | MB media de 1,08, con un maximo de
Italia 55 | SF 2,00 y un minimo de 0,00. Espana
:E' glu. :2 :"_f tiene un valor de 1,00, igual que

rasi 5 . .

Colombia 52 | SF Francia y menor que Alemania (1,5)
Canada 68 | SFA Yy Reino Unido (1,74). La evaluacion
Egipto 14 IMINS  global del criterio Ingenieria e
Sudafrica 4,0 INS . R4 t | .

Japén o7 IER |nn9va0|9n otorga las mejores
China 64 | SFA calificaciones a EE. UU. (9,2),
India 45 [ INS Japon (9,7), seguido de Alemania

Coreadel Sur 91 EX

Australia o5 B (7,5), Francia (7,7). Espana obtiene

una calificacion de 6,2 por debajo
de China (6,4). Para analizar el avance de la digitalizacion, se han
incluido tres indicadores: Participacion en las nuevas
tecnologias (GCI -WEF-), indice de las Infraestructuras de
tecnologias de informacion y comunicacion (ND Gain Index. ICT
infrastructure) y el nimero de personas que usan internet.

= La especialidad del transporte en la ingenieria civil es
excelente. Ademas, el perfil tipo del planificador, consultor
o gestor suele ser una persona innovadora y muy
conocedor de la técnica.

La formacion de los técnicos en los municipios pequenos a veces es insuficiente y menos especifica en términos de movilidad
sostenible que en los municipios grandes, que cuentan con un personal numeroso y bien formado.
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